Havaria lietadla Lisunov Li-2.
16. oktéber 1944, vrch Flos , Velka Poloma

Pred odletom

Situdcia na Slovensku sa vo vojnovych rokoch postupne vyvijala smerom k odporu proti fasistickym silam.
Silnelo partizanske hnutie a ilegalne odbojové skupiny. V hordch operovali partizdnske oddiely, ktorych pocet a
Clenskd zadkladna narastali. S pribddajucim mnoZstvom partizdnskych skupin rastla potreba materidlneho,
technického a vojenského zabezpecenia tychto jednotiek. V roku 1944, ked' 29.augusta vypuklo SNP, bolo nutné
riesit zdsobovaciu situaciu vo vd¢Som rozsahu. Tuto potrebu bolo treba riesit urgentne, nakolko situacia na
povstaleckom Gzemi si vyzadovala posily. Rozkaz k leteckému presunu na Slovensko dostala 2. Ceskoslovenska
samostatna paradesantna brigdda v ZSSR. Ciefom letu bolo letisko Tri Duby. Paradesantna brigdda ako elitnd
a bojom zocelena jednotka mala za Ulohu vojensky podporit povstanie.

Z histérie 2. Cs. Paradesantnej brigady

Druha ceskoslovenskd samostatna Paradesantna brigdda bola vyraznou silou, ktora ovplyvnila sled udalosti
pocas 2. svetovej vojny a pocas SNP. Jej postavenie medzi vojenskymi jednotkami 1. ¢s. armady, SNP a
odbojovym hnutim je osobité, hodné ucty a uznania. Dodnes je to vojenska jednotka, ktora drzi svetovy rekord
v diZke aktivnej bojovej &innosti v tyle nepriatela.

Paradesantnd brigdda pozostavala z viac ako 70 % byvalych vojakov slovenskej armddy, ktori v roku 1943 presli
na stranu Cervenej armady v oblasti Melitopola a Kachovky. Nasledne sa dobrovolne prihlasili do
Ceskoslovenskych jednotiek v zahrani¢nej armade. V decembri 1943 vzniklo za podpory tychto dobrovolnikov
,Prevolanie k slovenskému narodu a k slovenskej armade”. Bol to vyznamny vlastenecky manifest, ktory
povzbudzoval vlastenecky orientovanych Cechov a Slovakov k oslobodzovaciemu boju. Bol za znovuvytvorenie
spoloénej vlasti oboch bratskych ndrodov v jednom $tate, Cize $tatu Cechov a Slovakov - Ceskoslovenska.

Sustredenie vojakov a vytvorenie 2. Ceskoslovenskej Paradesantnej brigady v ZSSR prebiehalo v meste
Jefremov, ktoré bolo vzdialené 300 km od Moskvy. Prichadzali sem vojaci zo zajateckych tdborov (napriklad z
Usmane), tieZ doplnky vojakov z partizanskych jednotiek na Ukrajine a v Bielorusku. Nasledne v pocetnom stave
doplnili brigddu volyniski cesi, oslobodeni sovietskou armadou na Ukrajine.

Planované vyuZitie jednotky parabrigddy bolo nasadenie v tyle nepriatela — Specificky na uzemi Slovenska.
Tomu bol prispdsobeny charakter vycviku a vybavenie brigddy. Vo svojej dobe to bola najmodernejsia jednotka,
ktora bola zaroven najmodernejSim druhom vojska — paradesantnd brigada bola elitnou vysadkovou jednotkou.
Velitelom brigady bol menovany pplk. Vladimir Pfikryl a jeho zastupcom sa stal pplk. Viliam Lichner.

Brigada si pre svoje Specifické uréenie vyzadovala aj Specidlnu a naro¢nu pripravu. V tyzdioch od januara do
aprila prebiehal naro¢ny vysadkarsky bojovy vycvik. Terénne cvi¢enia a zoskoky z baléna a neskor z lietadiel
upevniovali bojového ducha jednotky a zocelovali fyzickd pripravenost vojakov. Vekovy priemer muzstva bol v
tej dobe 22 rokov. Vyzbroj jednotky pozostdvala zo sovietskych zbrani a vystroj bola tieZ dodana zo sovietskych
zasob. Slavnostnd prisaha a odovzdanie bojovej zastavy prebehli po narocnom cviceni, kde brigada splnila
vSetky svoje ulohy vyborne a to napriek zlému pocasiu, snehu a minusovym teplotam. Brigdda vysledkami
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cvicenia potvrdila, Ze je pripravena na boj s nepriatefom a dosiahla tak charakter paradesantného vojenského
zvazku.

V Case od 30.4.1944 do 17.5.1944 sa brigada presunula blizsie k frontovej linii. Vlakovym transportom dorazila
do pol'ského mesta Proskurov. V tomto meste pokracovalo sustredenie brigady a zaroven tu prebiehala dalsia
etapa vycviku. Vojaci si zdokonalovali pracu v skupindch, orientdciu v teréne, cvicila sa defenzivna a ofenzivna
bojova cinnost. Déraz bol kladeny na suéinnost jednotiek medzi sebou pri bojovom nasadeni, ovladanie
ukoristenej vyzbroje a vojenskej techniky. V Proskurove zastihla paradesantnu brigadu dnia 29. augusta 1944
informacia o vypuknuti SNP. Vojaci a dostojnici sa zacali doZzadovat svojho nasadenia na pomoc povstaniu. Na
tuto chvilu cakali cely ¢as a venovali vSetko Usilie k tomu, aby boli ¢o najlepsie pripraveni na tento den. Az 4.
septembra 1944 priSiel dlho oCakdvany rozkaz k presunu na front. V tom c¢ase mala parabrigdda spolu 110
dostojnikov, 93 rotmajstrov, 1 047 poddostojnikov a 1683 vojakov, ¢o bolo spolu 2 933 os6b pripravenych k
nasadeniu do boja.

Vyvoj situacie na duklianskom bojisku, ktory nebol priaznivy pre oslobodzujuice jednotky zapricinil, Ze brigada
bola nasadena najprv do bojov v Karpatoch. Bolo potrebné zmenit pomer sil a obnovit aktivitu na Usekoch
bojov. Najblizsie dni ukdazali, Ze parabrigada zohrala vyznamnu Ulohu pri preneseni hlavného uderu z centra na
lavé kridlo sovietskej armady. Vdaka parabrigdde sa podarilo putat velké sily nepriatela na duklianskom fronte
a tie nemohli byt pouZité na potlacenie SNP. Boje na Dukle boli tazké a namahavé. Vplyv terénu, pocasia a
nasadenie nepriatela si vyZiadali svoju dan. Pocas tychto bojov padlo v brigade 143 os6b, ranenych bolo 437
0s6b a nezvestnych bolo 47. Na ich pocest postavili v pol'skej obci Nowosielce pamatnik, ktory pripomina tazké
boje v tomto Useku a zdroven slizi na uctenie si pamiatky na tychto hrdinov, ktori padli v boji proti fasizmu.

Na pamdtniku je napisané aj meno ndsho roddka, pdna Juraja Hatvanika, ktory padol dna 13.9.1944 v
pol'skej obci Nowosielce. Juraj Hatvanik, narodeny 29.1.1922 Mald Poloma, kmeriové Eislo 6588. Hodnost
vojak, prislusnik 1. Paradesantného prdporu, 4. gufometnd rota. V ramci vycviku mal za sebou 7 zoskokov
paddkom.

Pocas bojov v Karpatoch brigdda preukazala svoju plnu pripravenost na boj s nepriatelom a po splneni vsetkych
uloh bolo rozhodnuté o jej leteckom presune na Slovensko. Brigada bola presunuta do oblasti Krosna, kde
prebehlo doplnenie vyzbroje a vystroje, reorganizacia brigddy, vyznamenanie clenov parabrigady za boje v
Karpatoch a samotna priprava na odlet na Slovensko.

Pre narocnu prepravu velkého poctu os6b, vojenského materidlu do tylu nepriatela boli sovietskym velenim
vybraté divizie 5. Orelského zboru. Jednalo sa o 53. Stalingradsku letecku diviziu dialkového doletu a o 54.
Orelsku letecku diviziu dialkového doletu. Divizie pozostdvali z leteckych plukov, ktoré plnili tieto narocné ulohy.
Od 4.9.1944 do 24.9.1944 bolo uskutoénenych 1 199 vzletov, pocas ktorych bolo na Slovensko dopravenych
vySe 2 000 vysadkdrov parabrigady a 639 ton vojenského materidlu. Jednotky brigady prichadzali na Slovensko
v oktdbri, kedy uz bola situacia na bojisku SNP velmi zlozZita, na mnohych miestach az kriticka. Neraz museli
jednotky ihned' po vystlpeni z lietadla odist priamo na bojovu liniu a zasiahnut do bojov s nepriatelom.

2. prapor parabrigady bol nasadeny do bojov a protiutokom oslobodil Hronsku Dubravu a Jalnd. Roty 1. praporu
prinGtili na Gstup silné nepriatelské jednotky s tankami v smere Kozelnik — Banska Stiavnica. Po stabilizacii na
tychto Usekoch fronty boli jednotky brigady nasadené na obranu Zvolena z juhu a Uto¢nym bojom tak zabranili
prielomu nepriatela. Od 23.10.1944 niesla parabrigada cell tarchu dstupovych bojov v Useku Zvolen — Badin —
Banska Bystrica a tiez v smere od Podbrezovej na Bansku Bystricu, smerom na Donovaly. Nasledoval
organizovany Ustup parabrigddy do hor a prechod na partizansky spdsob boja. Pokracovali hrdinské boje v
horach za nepredstavitelnych podmienok. Sneh, zima, vietor a hlad si vyberali svoju dan. Presuny brigady po
horach, svahoch a udoliach si vyZiadali obete a vojaci museli siahnut na Uplné dno svojich sil. Pochod cez
Prasivd, Chabenec, Kozi chrbat a ostatné pohoria Nizkych Tatier preverili fyzick( a psychickd odolnost vojakov.

strana 2



Nepriatel prenasledoval vojakov parabrigddy a svojou Gto¢nou ¢innostou sa snazil zamedzit pobytu parabrigady
v horach. Pomocou obyc¢ajnych ludi v podhorskych dedinkach sa podarilo parabrigddu stabilizovat a mohla tak
vyvijat svoje aktivity a diverznu ¢innost v tyle nepriatela. V tomto ndro¢nom obdobi boli ndpomocni dobri [udia
v dedinkach Horna a Dolna Lehota, Myto pod Dumbierom, ale aj daldich nemenovanych podhorskych obciach,
ktori pomahali potravinami, oSatenim, obuvou a informdaciami o nepriatelovi. S menom paradesantnej brigady
je spojeny aj prepad v oblasti Krpacovo, nedaleko dediny Dolna Lehota. Stab a vojakov parabrigady tam prepadli
nemecké jednotky. Po tomto prepade sa musela parabrigada stiahnut, znovu sformovat do skupin a svoju dalsiu
¢innost koordinovat v skupinach.

Po uspesnych bojoch v tyle nepriatela a spojeni s jednotkami oslobodzujicich armad koncom februdra 1945 sa
brigada sustredila v meste KeZmarok. Prebehlo doplnenie stavu parabrigddy, oSetrenie ranenych a vycvik
novacikov. Brigdda bola nasledne nasadena do bojov pri likvidacii zbytkov nepriatelskych faSistickych a
vlasovskych jednotiek v oblasti Nizkych Tatier a ¢asti stredného Slovenska. Nasledne bola paradesantna brigada
poverend obsadenim posadok na juznom Slovensku, ktoré boli oslobodené od horthyovského Madarska.

Logistika a zabezpecenie leteckej pomoci

Bolo nutné naplanovat a logisticky zabezpecit prepravu vacsieho mnozstva os6b, materialu, zbrani a streliva do
tylu nepriatela. Pre tuto ndroénu Ulohu vybral velitel sovietskeho dialkového letectva marsal A.E. Golovanov
prislusnikov 5. Orelského leteckého zboru dialkového doletu, ktorému velil generalporucik I. V. Georgijev.

5. Orelsky zbor tvorili dve divizie:
53. Stalingradska letecka divizia dialkového doletu (velitel generalmajor V. I. Labudev)
54. Orelskd letecka divizia dialkového doletu (velitel generdlmajor V. A. Séelkin)

53. Stalingradska letecka divizia dialkového doletu mala velitel'stvo dislokované vo Lvove. Divizia
pozostavala z jednotiek:

1. gardovy Briansky letecky pluk dialkového doletu (velitel g. pplk. V. P. Filin. Materské letisko vo Lvove.

23. gardovy Belgorodsky letecky pluk dialkového doletu (velitel g. pplk. G. A. Samrajev). Letisko Cerjany, pri
mestecku Gorodok Jagelowski, (26 km od Lvova).

336. letecky pluk dialkového doletu (velitel g. pplk. D. M. Ravic). Letisko Cunjuv.

54. Orelska letecka divizia dialkového doletu mala velitel'stvo dislokované v meste Glijany (32 km vychodne
od Lvova, obcas sa uvadza aj mesto Busk). Divizia pozostavala z jednotiek:

7. gardovy Gatcinsky letecky pluk dialkového doletu (velitel g. pplk. B. G. Jezersky). Letisko Stroni Baby (42 km
severovychodne od Lvova).

29. gardovy Krasnoselsky letecky pluk dialkového doletu (velitel g. pplk. N. G. Afonin). Letisko Kukovi¢ (28 km
juhovychodne od Lvova).

340. letecky pluk dialkového doletu (velitel g. pplk. F. F. Stepanov). Letisko Kukovi¢ (28 km juhovychodne od
[vova).

Obidve divizie boli vyzbrojené prevazne lietadlami Lisunov Li-2 a v tej dobe len Siestimi lietadlami Douglas C-47
,Dakota”,

Z uvedenych plukov bolo vybranych celkovo 127 najskisenejsSich posadok, z ktorych 107 mohlo plnit naroéné
Ulohy pri letoch do tylu nepriatela v zloZitych meteorologickych podmienkach. Posadky a lietadla boli ur¢ené
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na pristavanie na vzletovej pristavacej drahe (VPD) letiska Tri Duby. Pri tvorbe letového planu boli vzaté do
Uvahy letiska jednotlivych plukov, pomocné letiskd, teréne prekazky a bol prevedeny prieskum a logistické
zabezpecenie celej leteckej prepravy — ,,leteckého mostu”.

Vypracovany plan prepravy 2. Ceskoslovenskej Paradesantnej brigddy na Slovensko poéital s tym, Ze
parabrigddu prepravi na Slovensko za Styri dni a to od 18. do 21. septembra 1944. Rozpis podla dni uvazoval s
nasadenim 50 lietadiel Li-2 a 3 lietadiel C-47 pocas prvej noci 18.9.1944. Na druhu noc 19.9.1944 bolo
planovanych 52 lietadiel Li-2 a 3 lietadla C-47. Na 20.9.1944 bolo planovanych 80 lietadiel Li-2 a 12 lietadiel C-
47. Stvrtd noc 21.9.1944 uvaiovala s 116 lietadlami Li-2 a 3 lietadlami C-47. To bol plan prepravy. Pocasie a
poveternostné podmienky vsak nedovolovali drzat sa planu a tak preprava trvala dlhsie. Posledné lietadla
prepravovali vojakov na Slovensko eSte koncom oktébra. Letecky most na pomoc SNP tak trval od 16.
septembra do 24. oktébra 1944, ¢asovy harmonogram do velkej miery ovplyvnilo pocasie a poveternostné
podmienky.

Nas zaujima cinnost 5. Orelského zboru a jeho divizii. Bolo absolvovanych minimalne 683 letov. Na Troch
Duboch bolo vysadenych minimalne 2 213 fudi. Bolo prepravenych 87 468 kg materidlu na pomoc povstaniu.

O narocnosti Ulohy prepravit na Slovensko velky pocet os6b a materidlu sveddi aj Statistika nehodovosti,
zostrelov a havarii lietadiel. Celkovo ich bolo 17. Jednou z havarii lietadiel bola aj havaria v pondelok, v noci zo
16. na 17. oktébra 1944 na vrchu Flds pri Velkej Polome (dnes Gemerskej Polome). V tu noc nedoleteli Styri
lietadla.

Lietadlo Lisunov Li-2 ¢.17, z druhej letky 336. leteckého pluku dialkového doletu, 53. Stalingradskej leteckej
divizie dialkového doletu narazilo do vrchu Flds a havarovalo. Lietadlo pilotoval skuseny velitel lietadla P. J.
Anusin. Nocny let, komplikovany zlymi poveternostnymi podmienkami a takmer nemoZnou orientaciou v
teréne si vyZiadal svoju kruti dan. Dodnes sU na mieste havarie lietadla stopy po tomto nestasti.

Zaznamy o leteckej pomoci zo dina 16. na 17. oktébra 1944 hovoria o pripravenych a naloZenych lietadlach v
pocte 71. Pre poveternostné podmienky ulohu splnilo 42 lietadiel. Bolo prevezenych 156 ludi a 44,5 tony
materidlu. Na spiato¢nom lete bolo prepravenych 43 [udi a 4,5 tony materidlu. V tu tragicku noc nedoleteli Styri
lietadld Lisunov Li-2, v ktorych zahynulo 18 sovietskych letcov a 12 prislusnikov Paradesantnej brigady.

Leteckd pomoc pre SNP, organizovana a realizovana zo ZSSR bola neocenitelnym prinosom pre priebeh SNP a
pre moznost klast odpor nepriatel'skym sildm na izemi Slovenska. Svojou velkostou, rozsahom, po¢tom lietadiel
a posadok nasadenych do tejto bojovej ulohy, nema ani z dneSného pohladu obdoby.

Lietadlo Lisunov Li-2

Lisunov Li-2 , povodne oznacované ako PS-84, bolo sovietskou verziou amerického civilného dopravného
lietadla Douglas DC-3, vyrdbaného v licencii z roku 1937. Pomenovanie Dakota pre lietadlo Douglas DC-3 bolo
zavedené britskou RAF. Vojenské verzie vo vojenskom letectve USA niesli rézne oznacenia, napr.
dopravna verzia C-47 Skytrain alebo vysadkovy variant C-53 Skytrooper. Stroj bol upraveny pre sovietske
podmienky, bol do neho instalovany sovietsky motor Svecov M-62 a niektoré lietadld boli aj vyzbrojené.
Vstupné dvere pre cestujucich sa presunuli na druhu (pravud) stranu trupu a dvere nakladového priestoru boli
posunuté takmer az nad kridlo. V takto uvolnenom priestore zadnej ¢asti trupu boli vo vojenskej verzii po oboch
strandach trupu inStalované gufomety. Novinkou bola aj strelecka veZa v hornej ¢asti trupu.

Vo vojenskych verziach Li-2 boli v uvolnenej zadnej ¢asti trupu lietadla umiestnené po oboch strandch gulomety
a pri niektorych sa v hornej ¢asti trupu umiestiiovali gulometné kupoly. Viactucelové lietadld Li-2 niesli aj vyzbroj,
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ktora bola tvorend tromi gufometmi SKAS 7,62 mm konstruktérov B. G. Spalného a I. A. Komarického, leteckym
gulometom 12,7 mm UBK-Berezinov. Lietadld pohafali dva motory Sevcov AS-62 s vykonom 735 kW. Po&as
druhej svetove] vojny lietali Li-2 aj nad uzemim Ceskoslovenska. Po vypuknuti SNP sa lietadld tohto typu
vyuzivali v rdmci tzv. , leteckého mosta“ pri preprave oséb a materidlu na pomoc povstaniu. Lietadlami Li-2 sa
prepravila na pomoc SNP z polského tzemia aj 2. Cs. Paradesantna brigada v ZSSR. Okrem prevozu ranenych z
Uzemia ovladaného povstalcami prepravovali vojensky material a zasoby.

16. oktéber 1994. Pol'sko, pomocné letisko Jasionka

V pondelok, 16. oktébra 1944 bolo pocasie na letisku nedaleko Rzeszowa zlé. Silny dazid a vietor robili
podmienky pre odlet komplikovanymi. Lietadlo Lisunov Li-2, pripravené na odlet, nieslo &islo 17. Jeho stav si
pred odletom kontroloval velitel lietadla a hlavny pilot Pavel Evsejevi¢ Anusin. Tento ambicidézny, sebavedomy
a skuseny pilot mal uz za sebou 25 letov. Spolu s posadkou a lietadlom patrili k druhej letke 336. APDD leteckého
pluku dialkového doletu, 53. Stalingradskej letecke] divizie dialkového doletu. Sovietsku ¢ast posadky lietadla
(pilotov a pomocny personal) tvorilo Sest os6b.

- velitel lietadla: lejtenant (porucik) Pavel Evsejevi¢ Anusin

- druhy pilot: mladsi lejtenant (podporucik) Nikolaj Jakovlevi¢ Potapskij

- palubny mechanik: technik lejtenant (porucik) Sergej Anatoljevi¢ Afanasjev

- letovy navigdtor: mladsi lejtenant (podporucik) Valentin Chrisanfovic Ignatjev
- vzdusny strelec: mladsi serzant (desiatnik) Nikolaj Andrejevi¢ Davidko

- radista — vzdusny strelec: serzant (Catar) Alexander Michajlovi¢ Obuchov

Pasazierov lietadla, vojakov uréenych k preprave na Slovensko tvorili prislusnici Stdbnej a pomocnej roty 2.
Ceskoslovenskej Paradesantnej brigady v ZSSR. V lietadle s ciefom letu Tri Duby sa nachadzalo 15 oséb.
Nakoniec leteli v doleuvedenom zloZeni.

- podporucik Alexander Novak (velitel ceskoslovenskej ¢asti posadky lietadla)
- vojak Josef Strojsa

- vojak FrantiSek Martinovi¢ Polacek
- podporucik Vladimir Srb

- rotny Pavel Ondrejkovic¢

- Catar Vaclav Jirasek

- desiatnik Michal Dolnik

- vojak Ivan Futko

- vojak Vasil Sidun

- vojak Lazar Lebovi¢

- vojak Jaroslav Korber

- vojak Marcel Rajsfeld

- Kazimierz Zajdel

- vojak Peter Alexandrovic¢ Ovcinko

- vojak Antonin FrantiSek Marek
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V kone¢nom sucte osbb v lietadle dospejeme k Cislu 21. Je to 21 os6b, 21 vojakov, 21 fudskych Zivotov
a zaroven 21 osudov. A osud a ndhody si doslova zahrali s kazdym z nich.

Uz na letisku sa zacali odohravat ndhodné udalosti a hry osudu. ZloZenie posadky sa niekolkokrat menilo a tak
sa stalo, Ze v lietadle sa nakoniec ocitli osoby, ktoré tam prvotne nemali byt. Spolu $tyri osoby sa do lietadla
dostali ndhodou. Najprv povodné zloZenie posadky prepravovanych vojakov opustili manzelia Steinerovi.
Porucik Judr. Bedfich Steiner mal lietadlom letiet spolu so svojou manzelkou ¢atarkou Mdariou Steinerovou.
Nahoda spo6sobila, Ze manzelov volal k sebe do iného lietadla jeden d6stojnik, kamarat Bedficha Steinera. Vraj
im let straveny spolu v kamaratskom rozhovore skor ubehne. ManZzelia tak nastupili do iného lietadla a z neho
presli dvaja vojaci prave do lietadla porucika Anusina. To boli prvi dvaja vojaci mimo rozpisu prepravovanych
0s6b.

Cerstvy absolvent rjazariského ucilidta déstojnikov pechoty podporuéik Alexander Novak prisiel k lietadlu so
svojim spoluziakom, teraz uZz tiez cerstvym podporuc¢ikom Vladimirom Srbom. Menovani do hodnosti
podporucikov boli tesne pred odletom. Nemali eSte Ziadnu vystroj a ani osobné pistole, obleceni boli tak, ako
prisli. Vsetko potrebné mali dostat na letisku Tri Duby. Posadka pre kratkost letu nedostala ani pridel jedla.
Alexander Novak sa ako velitel posddky pasazierov rozpraval tesne pred odletom s velitelom lietadla Anusinom.
Anusin p6sobil sebavedomym dojmom a na jeho hrudi sa vynimali vysoké vyznamenania. Bol to statny muz
stredného veku. Urcite uz mal za sebou naro¢né vojenské ulohy, ktoré vidy splnil. Aj ked" sa Novak snaZil
v rozhovore s velitelom lietadla nastolit otazku zrusenia letu kvoli zlému pocasiu, velitel lietadla to razne
odmietol. Uviedol, Ze on na Slovensku pristal vidy a Ze tam pristane aj teraz. Vojakov domov dopravi.

Toto lietadlo letelo ako jedno z poslednych a uréeni ¢lenovia parabrigddy v niom patrili k roéznym Gtvarom. Boli
to vietci, ktori z nejakych dévodov neleteli uz skor. Alebo leteli viackrat, a vidy sa vratili pre nepriaznivé pocasie.
Vacsinou to boli prislusnici Stdbnej a pracovnej roty brigady. Pri nastupe pred odletom lietadla sa znacne
oneskorili dvaja vojaci. Dokonca prisli v silno podnapitom stave, ¢im boli k preprave nesposobili. Uz vopred
oslavovali svoj navrat domov. S ich umravnenim si musel Alexander Novak poradit sam. Spoliehal trochu na
kamarata Vladimira Srba, ale ten mu so vzniknutou situaciou nepomohol a nepomohol ani s organizaciou
nastupu do lietadla. Novak sa na kamarata Srba trochu nahneval. Opilci museli opustit priestor nastupu do
lietadla a miesto nich prisli dvaja nahradnici. To boli dalsi dvaja vojaci, ktori sa v lietadle ocitli zhodou okolnosti
a nahod.

Sam Alexander Novéak pred nastupom do lietadla pocitoval zmiesané pocity. Mal spomienky na svojho stryka
Vladimira Novéka, ktory bol tiez ¢lenom Paradesantnej brigady. Letel uz skér, dia 9. oktébra 1944 na pomoc
povstaniu. Pred letom vravel Alexandrovi, Zze ma zlé tusenie, akoby tusil, Ze d6jde k nestastiu. UZ na druhy den
bolo zrejmé, Ze sa nieco stalo. Jeho lietadlo nedoletelo. Nepristdlo na Slovensku, ale ani sa nevratilo na
pomocné letisko. AZ po vojne sa zistilo, Ze lietadlo havarovalo vo Vysokych Tatrach. Ak nahoda to musi byt,
ked'sa z jednej rodiny dvaja ¢lenovia dostanu do Paradesantnej brigady. Obaja preZiju vycvik a boje v Karpatoch,
obaja odlietaju na pomoc povstaniu a obaja havaruju. Je to ndhoda? Hra osudu? Co je to za silu, ktord ich viedla
rovnakou cestou?

Piloti uz sedeli pripraveni v lietadle, vojaci sa zoradili a zacali postupne nastupovat. Spolu patnast ¢lenov
prepravovanej posadky stupalo po schodikoch do trupu lietadla. Podporucik Srb rezervoval miesto svojmu
kamaratovi Novakovi vpredu pri kabine letcov, ale Novak si sadol Uplne dozadu na posledné miesto az v chvoste
lietadla. Bol nahnevany na kamarata, tak chcel byt radsej dalej od neho. Netusil, Ze mu to o par hodin zachrani
Zivot. Okrem muistva nebol v lietadle Ziaden prepravovany ndklad. Vojaci sa tesili domov, aj ked' vedeli, Ze ich
tam cakaju tazké boje s nepriatelom.

Dvere na lietadle sa zatvorili. Motory zaburacali alietadlo bolo pripravené na odlet. Dazdivé pocasie
a rozmocend draha polného pomocného letiska davali tusit, Ze let moze byt naroény. Z letiska Jasionka pri
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Rzeszéwe vzlietlo lietadlo v noci 16. oktdbra 1944 o 22:00 hodine moskovského c¢asu. Odlet a nocny let lietadla
bol prevedeny za krajne nepriaznivého pocasia, velmi hustej hmly, vetra a dazda. Samotny let, ale aj orientacia
v teréne boli za takychto podmienok velkym rizikom.

Napriek vsetkym okolnostiam lietadlo vzlietlo, dostalo sa do potrebnej vysky a nabralo spravny kurz. Podla

letového planu malo v najblizSich hodinach priletiet na letisko Tri Duby, kde malo vysadit prepravovanych
prisludnikov 2. Ceskoslovenskej Paradesantnej brigady.

Pre publikovanie na internetovych strankach www.flos1944.sk spracoval Adrian Gallo
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