Havaria lietadla Lisunov Li-2.
16. oktéber 1944, vrch Flos , Velka Poloma

Let a pad lietadla

Nocny let prebiehal spociatku bez problémov. Vsetko sa dialo napldnovane a Standardne. AZ na zIlé pocasie
a zhorsujuce sa poveternostné podmienky. Lietadlo letelo spravnym kurzom podla letového planu. Na palube
lietadla vladla pocas letu skveld nalada. Vsetci sa tesili na navrat domov. Pre mnohych z nich to bol navrat po
niekolkych rokoch. Pre niektorych to bol vSak navrat po dlhych rokoch. Medzi vojakmi boli Slovaci,
,Zakarpataci“, Volyriski Cesi a jeden vojak nestci polské meno. Spievali sa sovietske bojové piesne. Cas ubiehal.

Piloti si robili svoju pracu a ni¢ nenasvedcovalo tomu, Ze let moze dopadnut zle. Vyzeralo to, Zze posadka si
s pocasim poradi. Obavy vSak medzi vojakmi boli. Po odlete o 22:00 hodine naviazala posadka radiové spojenie
s velitelskym stanoviskom. Neskér, v priebehu letu to bolo o0 22:45 hodine, ked radista podal hlasenie o prelete
nad mestom Lisko. To bolo zaroveri posledné hlasenie, ktoré podalo lietadlo €.17 - poru¢ika Anusina. DalSie
hlasenia uz neprisli. Lietadlo sa nevratilo, ale ani nepristalo na letisku Tri Duby. Jeho osud zacinal byt otazny.

Na noc¢nej oblohe sa objavila vystrelend svetlica. Dnes nie je jasné, ¢i bola vystrelena zo zeme, alebo ju vystrelili
piloti. Svetelné signaly patrili k spésobom vizudlnej komunikacie medzi miestom pristatia a lietadlom.
Oznamovali pripravenost letiska na pristatie, na zhodenie materidlu na padakoch, mozné nebezpecdenstvo,
pripadne nepriatelské aktivity. Lietadlo zacalo kruzit a okruhov bolo niekolko. Zarover lietadlo znizovalo
rychlost a zacalo klesat. Piloti zaznamenali signdlne ohne na zemi a pod sebou zbadali vracajlce sa lietadla. Po
splneni Ulohy nabrali tieto lietadla spiatocny kurz. VSetko nasvedcovalo tomu, Ze sa lietadlo nachddza v zéne
pristatia a situacia na zemi a vo vzduchu sa ponasala na ¢uly ruch leteckého mostu. Hlavna zodpovednost bola
na pleciach navigatora. Jeho rozhodnutiu sa musi prispdsobit aj velitel lietadla. Identifikacia terénu na zemi
bola znaéne komplikovana. Hmla a dazd'v noci neprispievaju k orientécii v teréne a porovnat si mapu s okolitym
terénom je ndrocné. Lietadlo uZz nabralo smer na druhy okruh a pocas preletu sa situacia nezmenila. Stale
nebolo jasné, ¢i je na zemi naozaj letisko Tri Duby. Pilot zniZil vykon motorov a zacal klesat. Nizka rychlost
v malej vyske by mohla poméct ndjst identifikacné body a mozno by sa podarilo naviest lietadlo na pristatie.
Treti okruh v hmle a daZdi tieZ nepriniesol pozadovany vysledok. Svetla na zemi zrazu zacali zhasinat.

Bolo to asi po hodine letu. Prudky a silny ndraz zrazu priSiel ako blesk z ¢istého neba. Boli to sekundy v hustom
dazdi. Hukot motorov, praskajluce stromy, ldmanie konarov a rozlomenie lietadla na niekolko kusov, to vSetko
bol sprievodny jav ndrazu lietadla. Havaria bola podla sp6sobu letu a okolitého terénu neodvratna. V noci zo
16-teho na 17-teho oktdbra 1944 narazilo lietadlo do vrchu Flés nedaleko obce Velkd Poloma. Lietadlo pri
klesani zavadilo o koruny stromov, roztocené vrtule a pdad lietadla v lesnom poraste dokonali dielo skazy. Staré
duby boli prisilné nato, aby lietadlo ostalo neposkodené, alebo aspori s malymi $kodami. Nedok&zalo ochranit
svoju posadku pred nasledkami padu.

Osudnym sa stal stary a silny buk. Aj ked mu vrtule motorov odsekli ¢ast velkej a koSatej koruny, do jeho konarov
sa zasekol chvost lietadla. Odlomeny ostal v korune stromov. V tej chvili z neho vypadol ppor. Alexander Novak
a to mu zachrdénilo Zivot. Zvysok lietadla pokracoval v lete a narazil do dubu, ktory vyvratil aj s korefimi. Ten sa
zachytil a zakliesnil do druhého dubu a spolu tak pri naraze prevratili torzo lietadla, ktoré ostalo podvozkom
a bruchom nahor. Vojaci, ktori sa nachadzali v trupe lietadla tuto situaciu nemohli prezit. Neprezil takmer nikto
z nich. Silno poskodena bola aj kabina lietadla. Pokréené plechy, rozbité oknd a silno zdeformované vybavenie
lietadla nedalo Sancu na prezitie ani pilotom a ani zbytku sovietskej casti posadky lietadla.
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Udalosti, ktoré vtom case prebiehali v blizkosti miesta havarie lietadla naznacuju mozné priciny nestastia.
Medzi obcami Henckovce a Nizna Slana sa nachadza oblast s ndzvom PaliSov. Je to oblast idedlna na zhodenie
leteckej pomoci na padakoch. V oktébri 1944 tam operovalo niekolko partizanskych skupin. Aj v osudnu noc,
16. oktdbra 1944 cakali prislusnici partizanskych jednotiek a obcéania okolitych dedin ktori im pomahali, na
letecki pomoc. Na nakladnych paddkoch pristali na zemi vaky s vojenskym materidlom. Padali do oblasti
ohrani¢enej svetelnymi signalmi — zapdlenymi ohrfiami. Nasledne bol materidl naloZeny na vozy a odvezeny na
vopred uréené miesta. Lietadla po splneni Ulohy opustali vzdusny priestor nad PaliSovom a vracali sa svojou
trasou na domovské letiska. Prave tieto lietadld mohla zahliadnut posadka porucika Anusina, ked' leteli ponad
nich. Ked' bol materidl naloZzeny na vozy a postupne odnasany prec¢ z PaliSova, zbadali partizani a dedincania
osamotené lietadlo. Pri tretom okruhu ponad ich hlavy uz aj im bolo jasné, Ze nieco nie je v poriadku a tak
rychlo bezali zhasit signdlne ohne. Bolo vsak uz neskoro.

Takto spominali na udalosti onych dni oiti svedkovia.

Pan Ondrej Gallo,
rodak zo susednej obce Henckovce v case SNP aktivne pomahal pri odbojovej ¢innosti. Narodil sa v roku 1914
a v ¢ase udalosti mal 30 rokov. Takto spominal na udalost padu lietadla, pozoroval to prave z PaliSova.

WV oktébri 1944 sme na poli zvanom PaliSov, ktoré sa nachadza medzi chotdarom Henckoviec a NiZznou Slanou
Cakali prilet sovietskych lietadiel, mali zhodit pomoc partizanom. Bolo to v noci, tak sme zapalili signalne ohne
a vyckavali na zhodenie nakladnych padakov. Bol som tam so zdprahom volov a vozom, planovali sme ten naklad
nalozit a ¢im skor prepravit na dohodnuté miesto. Priletelo niekolko lietadiel a vsetko islo podla planu. Lietadla
odleteli a ked sme odchadzali s nalozenymi vozmi znovu som pocul hluk motorov lietadla a neskor som zbadal
letiace lietadlo. Bolo to osamotené lietadlo, nemalo doprovod, ani nebolo v leteckej skupine s dalSimi
lietadlami. Urobilo ponad nas niekolko preletov v okruhoch a videli sme, Ze postupne klesa. Viditelnost bola
slaba, pocasie zlé a navy$e bola hlboka noc. Pri tretom okruhu sme videli, Ze nie¢o nebude v poriadku. Rychlo
sme bezali zhasit signalne ohne. Bolo uz neskoro. Zrazu sme poculi niekolko vystrelov, boli to salvy z palubnych
zbrani lietadla. V dialke sme zaculi ozyvajuci sa hrmot a zvuk pripominajuci ldmanie stromov. Na druhy der som
sa dozvedel, Ze pri Velkej Polome (dnes Gemerska Poloma) sa zrutilo lietadlo, ktoré prepravovalo vojakov na
pomoc povstaniu.”

Pdn Ondrej Simko z Gemerskej Polomy spomina:

"My sme vtedy boli spolu s bratom pri partizanoch v NiZnej Slanej. Mal som 11 rokov. Videli sme ako partizinom
zhadzuju z lietadiel vyzbroj a municiu na paddkoch. Na miesto dopadu nds dospeli nepustili. OdvdZali to na
vozoch. V PalisSove som zaZil aj boje a strelbu. Lahli sme si do travy, museli sme sa prikrcit, lebo "gulky z pusiek
a samopalov" ndm lietali tesne ponad hlavy.”

"Asi tyZdefi po havdrii lietadla sme sa s bratom isli pozriet na Flds. Boli sme zvedavi. Dorazili sme tam tesne pred
obedom za pekného pocasia. VSade bol velky neporiadok, poldmané kondre, rozhddzané Casti lietadla a veci z
neho. Chodili sme s bratom po plechoch na zemi. Cast lietadla bola zaseknutd v stromoch, chodili sme popod
trup a kridla. Na trupe bolo jasne vidiet bocné oknd. Zobral som si takt malu trubku a nejaké koliesko z lietadla.
Este teraz ich mam. Vtedy tam chodilo vela ludi, kaZdy si nieco zobral. Chodili aj na vozoch a brali celé kusy
plechov. Viem, Ze vojakov, ¢o zahynuli museli na zem spustat na landch a potom ich previezli do dediny, kde ich
pochovali. Po vojne tam prisla komisia, ktord vysetrovala pricinu nehody."

Pre publikovanie na internetovych strankach www.flos1944.sk spracoval Adrian Gallo
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